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Die Erfindung batrifft sine Einrichtung, die anzeint, uann 
rier von der Stra'enverkehrsordnunn maximal zugelassene Ab- 
nutzunasqrad bei Kraf tf ahrze. .nreif en erreicht ist. 

Ourrh die Senutzunn wen Kraf tf ahrzeugen unterlient die Lauf- 
firiche der Kraf tf anrze.orei^en bekanntlich einer standigen Ab- 
nutzunn. Hach dam heutigen Stand wird dar Abnutzungsorad durch 
Plessen oder Auoenschein ermittelt. Der Nachteil der jetzigen 
Kontrolle ist, daG bei unoleichmaOig abgefahrenen Reifen die 
uber das RindestmaO hinaus abgenutzten Stellen oftmals nicht 
erfaBt uerdsn. Die Folge sind f ahruntuchtine Kraf tfahrzeuge, d« 
nnufin Ursache «on Unfallen im StraGenverkehr sind. AuGerdem 
ist bei Verkahrakontrollan rait empf indlichen Strafen und in 
Falls eines Unfalles mit dem Uerlust des v/ersicherungsschutzes 
zu rechnen. 

Diese Nachtaila werden dadurch uermindert, daG Fuhrer won Kraft- 
fahrzeuoen, die im heutigen StraBenverkehr zugelassen sind oder 
in, Notorsport eingesBtzt uerden -Kraftrader, Personenkraf tuagen, 
Lastkraftuagen und Autobusse- auf die V/erkehrsunsicherheit der 
Reifen und damit auf die Verkehrsunsicherheit des gesamten Fahr- 
zeuos durch die erf IndungamaBig dargestellte Einrichtung recht- 
zeitig aufmerksam gemacht uerden. Im ubrigen soli ausgeschlossen 
.erden, daG Kraf tf ahrzeugreif en gleich richer Art zur Uerlangerung 
der Nutzbarkeit im Profil nachgeschnitten werden konnen. 
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Ebenfalls son die schnsllere und exaktere fj^^ 
l/erkehrssicherheit von Kraf tfahrzeuoen durch die in Fraae 
kommenden Uberuachunosorgane ermoolicht uerden. 

Urn dan Fahrer eines Kraf tfahrzeuges uberhaupt und sonar 
-hrend des Fahrens auf die Uerkehrsunsicherheit eines oder 
.ehrerer Reifen a U f merksam zu machen> ^ ^ 

Oder akustisches Warnsignal Gbermittelt. Das uird erreicht 
md« in, kritischen Prof iltief enbereich des Reifens ein ' 
Stromkreis eingerichtet wird, der an ein Uarnoerat in, Fuhrer- 
7 ° der Biner S ° nS ^ icht - h-baren Stella angeschlossen 

Durch die naturliche, betriebsbedingte Abnutzung der Laufflache 
des Re.fens uird der Leiter des Stromkreises zu dem Zeitpunkt 
erreicht d durchtrennt, „„ das ProPil bis 2U dem 2uqelassenen 
HindestmaG abgenutzt ist. Durch das Durchtrennen des Leifcers 
und der da.it verbundenen Unterbrachung das Stresses u,ird 
das Warnsignal susgelost. Dabei ist as gleichgultio, ob dia Un- 
terbrachung des Stro mk reisas auf dar Laufflache oder an dar 
Schulter des Reifens erfolgt. 

Die Erfindung wird i m f oloenden annand scnematischer z . ± ^ 
und an Ausf iihrungsbeispielen naher erlautert. 

SffiSU. _ Querschnitt durch einen Reifen, in dan ain Strom- 

kreisleiter eingebaut ist. 
Z^J£ -Schematise Ab.icklung eines Laitars in einem Reifan. 
£i^b - Schematische Darstellung uber die Anbringung eines 

Leitars in dam mit »X« gekennzeichneten Abstand 

zum Profilgrund. 

El3-I_3 - Schamatische Querschnittsdarstallung ainas Leiters in 
einem Reifen mit Stollenprofil. 
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• „ Raifan ii. Quarachnitt rtar, «°bai die dar- 
«g. 1 stallt — RelfBn 1 4 lBdlglich dar zaichnari- 

9 .»t.Ut. Karkaaaa 5 und dar Gurtal 

acnan llstandi9Un9 . dl h en : n : Gt2t sich zusamman aua da. Pr.fi! 1 

Oia dargastalUe Lauf fiacna 6 aatzt s.c ^ ^ ^ 2 

und dan Nutan (PrafilrilUn) 2. I. Pr.m ^ Je _ 

b afindat sich ain Laitar 3, und z.ar nacn dar Fi. 

UBil a ^ .a L eitar= 3. ,0. 

Oia Figur 2a ~^ lt „ 3 im ftbs tand X O.ar da™ Pr.- 

flus9 angspunkt A ^ „ Rslfen , dabai in dar 

fi igrund 2- „ 7°";;;^ snschulter 7 bBql nnand und in dar an- 
in Fig. 1 dargaatalltan Raifan ^ ^ 

.ran RaiFanaabuitar ~ RaiFanpr.Fi! ent- 

Uecl auF daa -I punkt 0 = (U2 ) zurCkgaFObrt. 

sp recbenden aazt -nan ^ uQn d „ 

d argaatallt «. F«. 2.. °" jBU , Bili9B n ProFils 1 ab. 

Bc aita dar ^tlf- «- — — 7 » 

Dadurch sichert der Leiter J 

andaran ubar dia gesa„ta Lauf f ^ . 6 ^ ^ u2 auf di a Saita 
Oia iatzte .indung w.r b" *» Au8gangspunk t A baFin- 

daa RaiFana zurunkgaFuhrt, an dar ^ 
dB t und andat a„ Endpunkt E. (Oia «n 9 aban 353 n ^ 
gr und U aracbiadenar Raifangr BO an ^ mUtlete LeitB r- 

m it baispiala-eiaa 600 . Durch.aaaar bstr.gt 

a b atand i. U mk ahrbareioh 5 23 Usrbindung aataiian zur 

AnFangapunkt A und Endpunkt E bUdan 

Uarnanlaga. LBitB rs 3 in ainam Raifan dargaatallt, 

In Fig. 3 iat dar Var- f J a t ^ Nutan 2 aucb 1* 

d ar anatatt nur «t in , „ etsehen ls t. Oiaa macht 

qU ar v,arlauFandan Nutan ( roF.irUl n profilgrund 2 . 

dautlioh, daO dar Laitar ja nach "° fllf ^ und Form 

d B s Prafila 1 nw«»t der Laitar . 

notuandigan U ariauf ^ flbnutzung de s Profile 1 

Duroh die -turXiche batri flbnutzU ngs g rad durcn- 

„ird dar Le.tar 3 bai an irgBnd aine» Punkt 

trannt. Oia Durchtrenm.no arf.lgt ant Unt erbrachun 9 
der LauFFlache 6 odar dar "° if '"^"^l^ des stro^ 
d aa Laitara 3 und dar da«lt varbundanan Untarbrac 
kraiaaa uird daa Uarnaignal auagaloat. 
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Schutzanspruche 




I^Kraftfahrzeugreifen, gleich richer Art, dadurch 

9 B « e n n 2 e i c h n a t, daQ Bin Leitar (3), Q l eic h 
uelcher Art und Form, in den Raifan eingearbeitet u,ird, 
um dan maximal zulassigen Abnutzungsgr.d das Profils (1) 
anzuzeigen, indem der Leitar durchtrennt uird. 

2. Kraftfahrzeugreifen nach Anspruch 1., dadurch 

9 s k e n n z a i c h n a t, daG dar Laiter (3) in dem 
Abstand (X) zum Profilgrund (2') aingaarbaitat u,ird, 
dar dia VO n dar StraGen.erkehrsordnung ja.ails uoroaschria- 
bane Mindestprofiltief e ausmacht. 

3. Kraftfahrzaunreifen nach Anspruch 1. und 2., dadurch 

9 b k e n n z a i c h n a t, daG der l/arlauf das Leiters 
dam dar Art das R e if ens nach not.endigan Prof ilvarlauf 
entspricht. 



BNSDOCID: <DE 2S24463A1> 



609852/0025 



B60C 19-10 



AT 



..03.06.1975 0?:23.12.1976 



FIB -1175 



Fig. 1 



/ 




609852/00 25 



BNSOOCID <DE 2524463A1> 




609852/0025 



BNSOOCID: <DE 2S24463AT> 




BNSOOCID <DE 2524463A1> 



